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RhB-Ellok Ge 4/4 1l Nr. 628 S-CHANF am 1.3.89 mit Giterzug im Bahn-

hof Filisur.

RhB-Efectric Locomotive Ge 4/4 Il No. 628 S-CHANF, with freight train,
in Filisur railway station on the 1st. March 1989.

Locomotive électrique RhB, Ga 4/4 Il No. 628 CH-CHANF, avec train de
marchandises dans la gare de Filisur, le 1.3.89.

Ge 4/41l

der Rhétischen Bahn

Die formschdénen Ge 4/4 Il tragen
heute die Hauptlast der Zugforde-
rung bei der RhB. Sie werden mit
Thyristoren gesteuert, haben cine
Stundenleistung von 1648 KW und

Photo: Bernd Backhaus

sind fUr eine Hochstgeschwindig-
keit von 80 km/h zugelassen.

Die Rhatische Bahn stelits 1973
die Elloks Nr. 611-620 in Dienst.
Da sich die leistungsstarken Elek-
trolokomotiven sehr gut bewahrt
haben, kam es 1984/85 zur Be-
schaffung einer fast unverander-
ten Nachbauserie (Nr, 621-633).
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Bedienungsanleitung

Instruction

Instructions de Service

Das Modell und sein
Einsatz

Nachdem mil der Ge 2/4 (2045)
und der Ge 6/6 (2040; "Rhétisches
Krokodil®) schon zwei RhB-Ellok-
Oldtimer im LGB-Programm vor-
handen waren, lag es auf der
Hand, daB auch die modeme Ellok
Ge 4/4 1l (2043) cder Rhatischen
Bahn in das Angebot aufgenom-
men wurde.

Angetricben wird die Ellok von

zwei Motoren, deren Leistung auf
beide Drehgestelle dbertragen
wird. Das verleihtder Lok eina gute
Zugkraft. Mitden Fahrreglem 5007
und 5012 1aBt sich die Fahrstrom-
spannung fein abgestimmt einstel-
len.

Da die Ge 4/4 Il bei der Rhatischen
Bahn universell eingesetzt wird, ist
das mit dem LGB-Modell ebenso
moglich. Man kann die Lok vor ei-
nen ExpreB spannen mit den scho-
nen vierachsigen RhB- Reisezug-
wagen und dem dazu passenden
Speisewagen. Zur Bildung von ge-
mischten Giterzagen finden sich




im LGB-Katalog zahlreiche Wag-
gons. Auch die von der RhB gefah-
renen Ganzz(ige mit Zementsilo-
wagen kdnnen mit LGB-Modellen
vorbildgerecht zusammengestelit
werden,

Funktion der Dachstrom-
abnehmer:

Erstmalig bei einer in GroBserie
hergesteliten Modellbahnlokomo-
tive wird in Abhéngigkeit zur
Fahrtrichtung der jeweils hintere
Dachstromabnehmer an  den
Fahrdraht angelegt. Zu diesem
Zweck ist die 2043 mit einer An-
fahrverzégerung ausgerastet,
weiche die Lok erst nach Anlegen
des Einholmbugels anfahren I46L,
Ein Elektromotor mit Getriebe und
Stellstange bewirkt das Anlegen
und Abziehen der Dachstromab-
nehmer an den bezw. vom
Fahrdraht. Er schaltet sich nach
Verrichtung seiner Arbeit
selbsttatig ab. Die Dachstromab-
nehmer lassen sich bei Betrieb
ohne Fahrleitung in gesenkter
Steliung durch Niederdriicken ver-
riegeln. Die Anfahrverzégerung ist
auch in diesem Fall wirksam.

Betrlebsarten:
Die Ellok kann sowohl im Unter-
als auch im Oberleitungsbetrieb
gefahren werden. Die Auswahl er-
folgt durch einen Dreiwegeschal-
terim Fdhrerstand:
Schalterstellung oben

= Oberleitungsbetrieb.
Schalterstellung Mitte

= Lok stromlos abgestelit.

Schalterstellung unten

= Unterleitungsbetrieh.
Bei Oberleitungsbetrieb erfolgt die
Fahrstromaufnahme dber die
Dachstromabnehmer aus dem
Fahrdraht.
Die Lok ist an der Unterseite mit ei-
nem roten Punkt markiert.
Sie ist so auf das Gleis zu setzen,
daf derrote Punkt zur Plusschiene
hinweist.
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Reinigung:

Verschmutzte Lokomotiven kon-
nen bedenkenlos mit Wasser und
Seifenlauge gereinigt werden,

Olen:

AusschlieBlich die Achslager der
Réder in den Drehgestellen sollten
von Zeit zu Zeit mit einem einzigen
Tropfen LGB-Pflege-Ol 5001/9
versehen werden.

Wechsel der Schienenschleifer:
Die Schienenschleifkontakte kdn-
nen nach Abschrauben des Ge-
lriecbebodens ausgetauscht wer-
den.

Wechsel der Radsitze und
Radkohlen:

Nach Entfernen des Getriebebo-
dens kdnnen die Radsitze und
Radschleiferkohlen emeuert wer-
den.

Beleuchtung:

An jeder Stimseite drei Spitzensi-
gnalleuchten weil und zwei Rick-
leuchten rot sowie eine Fihrer-
standsinnenbeleuchtung.  Licht-
wechsel automatisch mit  der
Fahrtrichtung.

Lampenwechsel:

Lampanglas vorsichtig mit spitzem
Handwerkszeug (Pinzette usw.)
entfernen, danach Glihlampe mit
Pinzette herausnehmen und aus-
wechseln. AnschlieBend Lampen-
glas wieder eindricken, Die Glih-
lampen der Fuhrerstandinnenbe-
leuchtung kdnnen nach Offnen der
Fohrerstandtiiren ausgewechselt
werden.

Motorwechsel:
Diese Arbeit sollte von einer Fach-
werkstatt vorgenommen werden,

Gewicht:
4150 Gramm

Lange (ber Puffer:
570 mm

Fahrstromversorgung:

LGB-Lokomotiven soliten nur mit
Original-LGB-Fahrgeréten betrie-
ben werden. Fir den Einsatz die-
ser Lokomotive mit zwei Motoren
wird der Fahrtrafo 5006 in Verbin-
dung mit den elektronischen Fahr-
reglern 5007 cder 5012 empfohlen.
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Fur LGB-Modellfahrzeuge sollte grundsétziich das LGB-Plleged! 5001/9
verwendet werden. Der Oler wird wie ein Fulifederhalter gehalten. So
kommt man sauber auch an schwierig zu dlende Stellen heran. Das O/
schmiert, pflagt und konserviert. Es verharzt nicht.

Only LGB Cleaning Oif {5001/9) shouid be used with LGB locomotives
and rolling stock. By holding the oiler like a pen, even hard-to-reach spots
can be easily oiled. LGB Cleaning Ojl cleans, lubricates and preserves
without damaging sensitive plastic parts.
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L'huile d'antretien LGB 5001/9, devrait étre utifisée en principe, pour tous
las véhicles modéles de LGB. Le lubrificateur est tenu comme un stylo
encre. C'est ainsi que I'on peut accéder facilement ot proprement aux en-
droits & huiler. L huile lubrifie, entretient et conserve. Elle ne gelinifie pas.

Anderungen der technischen Ausflhrungen vorbehalten.
We reserve the right to make technical alterations without prior notice,
Modifications de constructions réservées.
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Fig. 1
Schema der Stromversorgung:

Die Ellok ist auf Oberleitungsbe-
Irieb geschaltet. Der Fahrstrom (+)
flieBt vom Fahrregier Gber die
Oberieitung in den Lokmotor und
wird uber die linke Schiene (-) wia-
der zum Fahrregler zuriickgeleitet.
Bel Umschaltung auf Unterieitung
ware der Fahrstromfiud vom Fahr-
regler (ber die rechte Schiene (+)
in den Molor und ebenfalls iber die
linke Schiene (-) zuriick zum Fahr-
regler.

Fig. 2

1) Befestigungsbricke

2) Getriebedecke!

3) Reihenfolge der Drehgestell-
montage

4) Drehgestelirahmen

5) Getriebemittelteil mit Motor und
Radern

Flg. 3

1) Getriebeboden

2) Einsetzen der Radsilze

3) Wechseln von Radschieifer-
kohlen

4) Kontaktbnicken

5) Befestigung fir Schienen-
schieifkontakte

6) Schienenschleifkontakte

Fig. 1

Circuit diagram:

When the electric locomolive is
connected to the overhead lines,
driving current (+) flows from the
controfler, through the overhead
fine to the motor and returns via the
Jeft-hand rail (—) back to the con-
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troller. When switching over to rail
traction, current flows from the
controller to the right-hand rail (+)
to the motor and refurns via the
feft-hand rail (-) back to the con-
troller.

Fig. 2

1) Mounting bridge

2) Gearbox cover

3) Sequence for bogie assembiy

4) Bogie frame

5) Central gearbox section with
molor and wheels

Fig. 3

1) Gearbox base

2) Fiitting the sets of wheels

3) Replacing carbon brushes for
the wheels

4) Contact bridges

5) Mounting of the rail contact
shoes

6) Rail contact shoes

®

Fig. 1

Scheéma de I'alimentation en
courant:

La locomotive electrique est équi-
pee pour le service de ligne
adrienne. Le courant de marche (+)
s'écoule de régulateur, en passant
par la ligne adrienne, dans le mo-
teur de la locomolive etil est recon-
duit & nouveau vers le régulateur
de marche, par le rail gauche ().
Lors de passage & la ligne de cou-
rant provenant des rails, Ia con-
duction du courant de marche du
regulateur, serait ramenée au mo-
leur par le rail de droite (+) et éga-
lement par le rail gauche, vers le
régulateur.

Fig. 2

1} Point de fixation

2) Couvercle d'engrenage

3) Ordre du montage des boggies

4) Chassis de boggies

5) Partie centrale de I'engrenage
avec moteur et rouss

Fig. 3

1) Fondd’engrenage

2) Mise en place des jeux de roues

3) Changement des charbons de
balais frotteurs

4) Ponts de contact

5) Fixation pour contacts glis-
sants de rails

&) Contacls glissants de rails

Fig. 3




2043

The model and it’s
operation

Two classic electric locomotives
from Switzerland's Rhétische
Bahn (RhB) = tha Ga 2/4 (2045)
and the Ge 6/6 "Crocodile® (2040)
— have been part of the LGB pro-
gram for many years. So, it was
only natural for the German
craftsmen at LGB to add a modem
electric locomotive from the RhB -
the Ge 4/4 1l (LGB 2043) — to the
LGB program.

The 2043 is powered by two
motors. Each maotor powers a
separate bogie (truck) to produce
maximum pulling power. However,
this power can be delicately regu-
lated using LGB transformers and
speed controls.

The Ge 4/4 is used on all services,
freight and passenger, of the RhB,
and of course, this is also possible
with the 2043. The LGB catalog
lists a wide variety of RhB freight
cars, like the 4025 Cement Silo
Wagon, and passenger cars, like
the 3068 Dining Car, that can be
accurately used with the 2043
locomotive. See your LGB dealer
and LGB catalog for details.

Operation of the pantographs:
In another LGB first for madel rail-
ways, the 2043 features a direc-
tion-dependent pantograph sys-
tem that always keeps the “rear”
pantograph raised, just as on the
Rh8 prototype. To do this, the
2043 uses a starting delay circuit
that automatically lowers the front
pantograph and raises the rear
pantograph before the locomotive
starts 1o move.

An electric setting motor with re-
duction gearing and setting rod
raises and lowers each panlo-
graph as necessary. After the pan-
tographs have been set, the set-
ting motor is switched off. The pan-
tographs can be locked into the
lowered position, and the 2043 can
be operated with voitage from the
rails.

6

Type of operation:

The 2043 can be operated with
driving voltage from either from an
overhead catenary line or from the
rails. The voltage source selection
is made using a three-way switch
inside the driver’s cab:

Top swifch position

= Overhead line operation.

Middle switch position

= Parking without driving voltage.

Bottom switch position

= Rail operation.

For overhead line operation, the
driving voltage is supplied from the
pantographs and is returned to the
transformer through tha left-hand
rail. For thatreason, the placement
of the loccomotive on the rails is im-
portant. The 2043 should be
placed on the tracks so that the
right-hand wheels of the locomo-
tive come in contact with the right-
hand rail (as viewed in the direction
of travel). The right-hand wheels of
the 2043 are marked with a red
spot under the locomotive.

For rail operation, the driving vol-
tage is supplied from the right-
hand rail and is returned through
the left-hand rail to the trans-
former.

This arrangemen! makes il possi-
ble fer two locomotives tobe runin-
dependently at the same time on
the same section of track. To do
this, set one locomotive to receive
driving voltage from the overhead
line while the other receives driving
voltage from the right-hand rail.

Cleaning:

Soiled locomotives can be easily
cleaned with soap and water.
Qiling:

Only the axles of the wheels in the
bogies should be oilded, from time
to time, with a drop of LGB-Clean-
ing Oil 5001/9.

Replacing the rall contact
shoes:

The rail contact shoes can be re-
placed by unscrewing the gearbox
cover of the locomotive.
Replacing locomotive wheels
and carbon brushes:

The sets of wheels and carbon
brushes can be replaced after un-
screwing the gearbox cover of the
locomotive,

e

Lighting:

Three white headhghts, two red
marker lights and driver's cab
lights are fitted at bot ends of the
locomotive. The lights change au-
tomatically according to the direc-
tion of driving.

Bulb replacement:

Ease the lamp glass out with the
aid of a sharp lool (tweezers or
small watchmakers screwdriver).
The bulb can then be pulled out
with a pair of tweezers and re-
placed. The glass can then be
pushed back into place again. The
bulbs in the driver's cab can be re-
placed after opening the cab
doors.

Motor replacement:

The motor should only be replaced
by a specialist workshop.

Welght:

4150 Grams

Length over buffers:

570 mm

Driving voltage:
LGB-locomotives should only be
operated with eriginal LGB trans-
formers and speed controllers. Be-
cause the 2043 uses two molors,
LGB recommends operating the
2043 with LGB transformer 5006
together with LGB speed controlier
5007 or 5012.

Ge 4/4 1l

of the Rhétische Bahn
(RhB)

In 1973, the Rhitische Bahn (RhB)
put the electric locomotives Nos.
611-620 into service. These pow-
erful electric locomotives proved
themseives over the following
years so that in 1984/1985 an al-
most unchanged follow-up series
(Nos. 621-633) were manufac-
tured.

Even loday, the Ge 4/4 |l is still in
service and is the most important
workhouse of the RhB. They are
thyristor controlled, with a capacity
of 1648 kW/h and a top speed of
90 km/h.
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Le modéle et sa mise en
service

Du fait que dans le programme de
LGB, existaient déja avec la Ge 2/4
(2045) et la Ge 6/6 (2040), la “Cro-
codile rhétique”, deux locomotives
électriques Oldtimer sur le chamin
de fer rhétique, il fallait y ajouter la
locomotive modeme du type
Ge 4/4 |1 (2043).

Cette locomotive eélectrique est
entrainda par deux moteurs, dont
la puissance est transmise aux
deux boggie. Cela offre a la loco-
motive, une force de traction excel-
lente. La tension du courant de
traction peut étre bien ajustée par
les régulateurs de marche 5007 et
5012,

Vu que la locomotive électrique
Ge 4/4 1l est d'une utilisation uni-
verselle dans le chemin de fer
Rhétique, elle peut étre mise en
service sur tout réscau LGB. On
peut atteler la locomolive en téte
d'un train express composé des
voitures voyageurs RhB & quatre
essieux et de la magnifique voiture
restaurant. Dans le catalogue
LGB, on trouve de nombreux wa-
gons pouvant s'adapter a laforma-
tion de trains de marchandises
mixtas.

Les trains complels équipés de
wagons-silos, appartenant au che-
min de fer rhétique, peuvent étre
aussi composés avac las modéles
de LGB, comme dans la réalite.

Fonction du pantographe:

C'ast pour la premiere fois que
dans une grande série de locomo-
tives de trains miniatures, le panto-
graphe arriére est appliqué contre
le caténaire, dépendamment de la
direction de marche. A cette inten-
tion, on a équipé la 2043 d'un dis-
positif de retardement au démar-
rage, qui permet de démarrer seu-
lement aprés la pose de I'élrier &
un bras.

Un moteur électrique avec engre-
nage et tringle de réglage, font le
nécessaire pour lever ou baisser le
pantographe contre le calénaire.
Aprés aveir cffectué ces opéra-
tions, il s'arréle automatiquement.

8

Lors du servica sans caténaire, le
pantographe peut étre verrouillé
en position basse, par pression
vers le bas. Dans ce cas égale-
ment, le retardement au démar-
rage est particulicrement efficase,

Modes de Service:

Les locomotives électriques peu-
vent circuler par alimentation, soit
par le rail, soit par caténaire. La
sélection de marche peut étre el-
fectuée par le commutateur a trois
positions, qui se trouve dans le po-
ste de mécanicien:

Position du commutateur en haut
= alimentation par caténaire.
Position du commutateur au
centre = Locomotive arrétée sans
courant.

Position du commutateur en bas
= alimentation par le rail.

Lors du service avec ligne aé-
rienne, le courant de marche est
pris du caténaire, par le pantogra-
phe. La locomotive doit étre posée
sur la voie, de telle sorte que les
roues de droite se trouvent sur le
rail droit de la vole.

Les roues de droite de la locomo-
tive sont marquées a leur partie in-
férieure, par un paoint rouge.

Lors du service par alimentation
par le rail, la prise du courant de
marche, a lieu par les roues de
droite de la locomotive el par le rail
de droite de la voie.

Aussi bien en cas d'alimentation
par le caténaire que par le rail, le
retour de courant a lieu des roues
de gauche de la locomotive, par le
rail de gauche de la voie, vers le
régulateur de marche. Au moyen
de ce mode de prise de courant, il
est possible de réaliser aussi un
service indépendant & deux trains,
par lequel une locometive recoit le
courant de marche, du rail da
droite de la voie, etladeuxieme, de
la ligne aérienne.

La condition d’'un service impacca-
ble, estun raccordement parfait du
cable, entre le régulateur de mar-
che et la voie:

Relier le rail droitde la voie ou dela
ligne aérienne, au moyen du cble
rouge avec la borne positive du ré-
qulateur de marche.

Relier le rail gauche avec la borne
négative du régulateur de marche,
par la céble bleu.

Nettoyage:

Les locomatives encrassées peu-
vent élre nettoyées sans hésita-
tion, avec de |'eau savonneuse.
Lubrification:

De temps en temps, les boites
d'essieu doivent étre exclusive-
ment lubrifiées, d'une seule goutte
d'huile d'entretien LGB No. 5001/9.
Remplacement des contacls
glissants:

Aprés davissage du fond de I'en-
grenage, on peut remplacer les
contacts glissants des rails.
Changement des essieux mon-
tés et des charbons de roues:
Lorsque le fond de I'engrenage a
é14 enlevé,, on peut remplacer les
essieux montés et des charbons
de curseur, de roues.

Eclalrage:

Trois feuxavant ala partie frontale,
de couleur blanche, deux feux ar-
ridre rouges, ainsj qu'un éclairage
intérieur du poste de mécanicien.
Le changement d'éclairage a lieu
automatiquement avec |a direction
de marche.

Changement d'ampoules:
Retirer précautionneusement le
verre de lampe a I'aide d'un outil
pointu (pincette, etc.) ensuite enle-
ver 'ampoule avec |a pincette et la
remplacer. Ensuite, remetire le
verre par pression sur celui-ci,
Aprés ouverture des portas, du po-
ste de mécanicien, on peut rem-
placer les ampoules.
Changement du moteur:

Cette opération devrait étre effec-
tuée par un atelier spécialise.
Poids:

4150 grammes

Longueur tampons compris:
570 mm

Alimentation en courant

de marche:

Les locomotives LGB doivent étre
entrainées seulemen! par des ap-
pareils de roulement, d'origine
LGB. Pour la mise en service de
cette locomotive & deux moteurs, il
est recommandé d'utiliser le trans-
formateur de marche 5006, en re-
lation avec les régulateurs électro-
niques 5007 ou 5012.

Ged/4ll

Le Chemin de Fer
Rhétique

C'esten 1973, que le chemin de fer
Rhétique mis la locomotive éleclri-
que No. 611-620, en service. Du
fait que les locomotives électri-
ques de grande puissance, ont fait
d'excellenles preuves, on s'est
décidé a créer au cours des an-
nées 1984 & 1985, une série pras-
que inchangée (Nos. 621 & 633).

Actuellement, las locomotives de
forme élégante Ge 4/4 |, tiennant
compte de la charge principale po-
sée a la RhB, paur le transport par
chemin de fer. Ces locomotives
sont commandées par thyristors,
une puissanca horaire de 1648 KW
et sont homologuées pour une vi-
tessa da pointe de 80 km/heure.
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335
300
240

ﬁ__i‘—f—j—J L4

6200

355

83-104

Modell-Oberleitungsmaste

Die LGB-Modell-Oberleitungsma-
ste 6200 sind eine Nachbildung
moderner Vorbild-Oberleitungsma-
ste, wie sie zum Beispiel bei der
RAhatischen Bahn verwendet wer-
den. H-formige Stahlprofilmasten
und eine an Tragseilen aufge-
hangta Fahrleitung sind ihre beson-
deren Merkmale,

Die Modell-Oberleitung kennt keine
Mittelmasten. An jedem Gleis wer-
den Einzelmasten aufgestellt.

Model catenary masts

The "LGB" model catenary masts
6200 are models of modern original
catenary masts, like, for example,
the ones used for the "Rhactisch”

railroad. Their special characteris-
tics include H-shaped, steel profile
masts and a power line hung on
carrying cables.

The model catenary has no middle
masts. Single masts are set up on
every track.

Pylénes de ligne aérienne
modele

Les pylones de ligne aérienne mo-
deéle LGB 6200, sont la reproduc-
tion de pyldnes pratotypes moder-
nes, fels quils sont utilisés sur le
Chemin de Fer Rhétique, par ex-
emple. Leurs caracténsliques parli-
culiéres, consistent en des pyldnes
en profilé d'acier en U, et une caté-
naire suspendue a des cables por-
teurs.

Montage des Fahrdrahtes

An den LGB-Oberleitungsmasten
sind Fahrdrahliklemmen ange-
bracht, in die mihelos die Fahr-
drahte 6201 eingeschoben werden
kannen.

Zwei Offnungen emadglichen die
Aufnahme eines an der Klemme
endenden und eines dort beginnen-
den Fahrdrahtes. Auch kann hier
ein abzweigender Fahrdraht (z. B.
(iber Weichen) angebracht werden.

Assembly of the power wire
Power wire clips into which the po-
wer wires 6201 can easily be inser-
ted. are lccated on the "LGB" cate-
nary masts.
Two openings accommodate one
power wire which ends at the clip
and one which begins there.
A branching power wire (ex. swit-
ﬁhings) can also be connected
ere.

Montage des caténaires

Des attaches pour caténaires, sont
fixées aux pylones de ligne aé-
rienne LGB, et dans lesquelles les
caténairas 6201 peuvent y étre in-
troduites facilement.

Deux ouvertures permettent la ré-
ception d'une caténaire commen-
cant aux attaches, et d'une autre
caténaire finissant & celles-ci. On
peut ici fixer également, una caté-
naire de dérivation (par exemple,
au-dessus d'aiguilles).

e

Fahrdraht mit Tragseil

Die LGB-Maodell-Oberleitung be-
sitzt einen Fahrdraht mit Tragseil.
Der Fahrdraht 6201 wird an den
Modell-Masten 6200 problemlos
angebracht. Zusatzlich ist das
Tragseil 6202 zu montieren.
Nachdem die sieben Hanger je
Fahrdraht in der zur Fahrdrahtmitte
hin entsprechend abnehmbaren
Lange auf das Tragseil aufgereiht
worden sind, kann dieses mihelos
in die Halterung am Mastarm einge-
steckt werdan. Die zum Tragseil
gehdrenden Hanger sind untan
greiferartiq gedfinet und erfassen
zuverlassig den Fahrdraht durch
einfaches Herunterschieben eines
Metalibandes.

Power wire with carrying cable
The "LGB" model catenary has a
power wire with carrying cable. The
power wire 6201 is mounted on the
model masts 6200. In addition, the
carrying cable 6202 must be moun-
ted.

After the seven hangers per power
wire in the corresponding lengths
toward power wire midpoint have
been arranged in rows on the carry-
ing cable, this can be easily inser-
ted into the holder on the mast arm.
The hangers on the carrying cable
have claw-like openings on the bot-

o

tom and securely grasp the power
wire by the simple pushing down of
a metal band.

Fil de contact avec céble porteur
La ligna aérienne modéle LGB pos-
séde un fil de contact avec cable
porteur. Le fil de contact 6201 est
adapté aux pylénes. |l faut en plus,
monter le cable porteur 6202.
Aprés que les sept suspensions de
chaque fil de contact ont été ran-
gées selon la longueur correspon-
dante amovible, sur |l céble por-
teur, le fil de contact peut étre enfi-
ché sans peine, dans le support du
bras de pyldne. Les suspensions
allérentes au cible porteur sontou-
vertes en bas, de fagon preneuses,
et saisissent avec sireté le fil de
contact, par simple poussée vers le
bas d'une bande métallique.
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